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Tank er en stortbur pa hjul med mittmonterad motorcykelmotor
och fyrhjulsdrift, allt klatt i en plastkaross i 80 procents storlek -
dar har ni lyckopillret Mini-Fiesta. Men exakt vad ska den explosiva

skapelsen anvandas till?

eter Erikssons ord ringer i mitt
huvud samtidigt som den ilsk-
na Suzuki Hayabusa-motorn
bakom ryggen vralar upp mot
10000 varv. "Varfor ska en tav-
lingsbil egentligen vara stérre dn sa har?”

Ensynnerligen intressant fragestall-
ning fran bilens konstruktér och ndrjag
kastar bilen runt den tighta lilla slingan
pa taxibanorna vid Lunda flygfalt blir
den dn mer aktuell: en fullstor rallybil
hade knappt fatt plats vid de tighta vand-
ningarna.

Fran min mittmonterade sittposition
farjag gdng pa gadng tanka om. Bilen dr
inte fullstor och det dr svart att vanja sig
vid. Men den harligt aggressiva korstil
som bilen framtvingar dr ack sd under-
bar och beroendeframkallande, den lilla
roda driftas runt kurvorna pa fulla stall.
Om det dr den mest effektiva vigen till
snabbast varvtid spelar ingen roll f6r
detta dr bilhumor ndr den dr som allra
bdst. Men exakt varfor bygger man en
Ford Fiesta i 8o-procentig storlek?

—Tanken var precis som jag sa, varfor
skaman ha en tdvlingsbil som dr storre
dndenna? Den fyller alla funktioner

"Blan

som ett tavlingsredskap ska géra, men
inget mer. Varfor ska man ha plats for
packning och passagerare i en rallybil?

Visst ligger det ndgot i vad han séger,
ndgot som brittiska Radical dven tagit
fasta pd. Derasracersportvagnitre-
kvartsskala med just motorcykelmotor
har sedan sent 1990-tal varit en stor succé
med fulla startfdlt lite hdr och var i Euro-
pa.SddveniSverige. Men tdvlingar med
Mini-Fiestor dr inget som lockar Peter. I
alla fallinte just nu.

—Justnu harjag svartatt se ett startfalt
med bilar som ska géra upp om segern.
Viférdelite samtal med SSK om att
kora en serie, men det slutade vid just en
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Peter Eriksson ger
instruktioner infor ...

... och sd hér glad sag
Linus ut efter kdrningen.

Text Linus Projtz Foto Patrik Lindgren

tanke. Da dr det battre att kéra bilarnaen
ochen patid, fast nagon fast plan f6r hur
de skaanvdndas harjag inte riktigt.

OCH DET AR just det som ir s& fascine-
rande med Peter och hans projekt. Han
har konstruerat och byggt en helt fan-
tastisk liten bil under en herrans massa
aroch ndr den nu ar klar verkar han inte
ensstressad 6var att inte ha framtiden
ristad i sten. Det dr sd man blir avund-
sjuk pd lugnet i hans personlighet, men
det blir kanske sa efter ett livi motor-
sporten. Rallyverksamheten byttes mot
rallycross och under mitten av go-talet
hdrjade han med en egenbyggd Ford Es-
cort Cosworth i division 1 tillsammans
med Kenneth Hansen och grabbarna.
Menredan dd fanns tanken pd den lilla
tavlingsbilen, &ven om det skulle drdja
till bérjan pa 2000-talet innan tankarna
borjade ta form pa allvar.

—Forst var det ett hobbyprojekt, men
2005saldejag min deli den mekaniska

attsatsa helt och hallet pa Mini-Fiestan.
Frukten av hansarbete starrod och
grann och svalnar i héstrusket. Det
forstaintrycket dratt bilen dr valbyggd.
Vilbyggd och enkel. Var sak pa sin plats,
inga onddiga prylar och en genomtankt
konstruktion. Och framfor allt—inga
nodlosningar. Bide en och annan "hem-
mabyggd” bil har korsat Teknikens
Virldsvdgoch de allra flesta brukar ha
ndgon eller nagra konstigaldsningar
som “skulle ha varit fixade redan, men
vihanninteriktigt”. Men inte hir. Den
kdnns, banne mig, fabriksbyggd!
—Jagborjade konstruera saker redan
som liten, sedan har det bara fortsatt.
Men vad har varit svarastatt fa till, du




Med ungefér 650 kilo inklusive forare blir explosiviteten av séllan skadat slag, inte minst
nar den 185 héstar starka motorcykelmotorn varvas mot 10 000 r/min.

MOTOR Bensin 4-cyl tvarstalld
radmotor, tva dverliggande kam-
axlar per cylinderrad, 4 ventiler
per cylinder. Kompression 11,0:1.
Borrning/slag 81/63 mm, cylin-
dervolym 1300 cm?®. Max effekt
185 hk (136 kW) vid 9700

r/min, max vridmoment 146 Nm
vid 7680 r/min.
KRAFTOVERFORING Mittmotor,
kedjedriven fyrhjulsdrift. 6-véx-
lad sekventiell lada.
FJADRING/HJULSTALL Skruv-
fjadring och krangningshdmmare
fram och bak. Dubbla tvdrstallda

lankarmar per sida, centralt mon-

terade stotdampare/fjadrar som
aktiveras med tryckstanger.
STYRNING Kuggsténg, 2 ratt-
varv.

BROMSAR Ventilerade skivbrom-

sar fram och bak.

HJUL Félg 7 tum, déck 175/55
R15.

MATT/VIKT (cm/kg) Uppgifter
for axelavstand, langd, bredd,
hojd och sparvidd f/b saknas.
Tjanstevikt cirka 650 (inklusive
full tank plus férare pa 75 kg).
Tank 16 liter.
FARTRESURSER* Toppfart 200
km/h. Acceleration 0-100 km/h
375s.

TEKNIKENS VARLD




De 175 millimeter preda dacken
3 mycket grepp och tur
_Fiestan kors med

ger inte samyc
3r val det. Mini
fordel pa sladd!

maste juha kért huvudet i vaggen flera
ganger under byggets gang?

—Jagvetinte...jag harlagt nerjatte-
mycket tid pd att komma rétt frdn
bérjan, verkligen varit noggrann och
forsokt tinka ett par steg framat hela ti-
den. Darfor har det inte blivit nagra stora
problem och jag dr faktiskt férvanad
sjdlv &ver att det gatt sa bra.

TVA LANGSGAENDE aluminiumprofiler
tillsammans med stortburen star for de
barande elementen och mittiallt sitter
Hayabusa-motorn pa 185 hastkrafter
monterad pa tvdren. Den varvglada
lilla pjasen d&r kombinerad med sin sex-
vdxlade sekventiella motorcykelvaxel-
lada och bakaxeln drivs via kedjedrift.
Sedan kommer vi till det riktigt intres-
santa—fyrhjulsdriften. Enkelt uttryckt
ar det tva kedjor som gar framat fran
bakaxeln, en som gér till vanster och en
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som gar till hdger framhjul. Med andra
ord dr drivningen helt stum, eller spar-
rad om ni sd vill och alla hjul roterar
alltid lika snabbt.

Stétddmparna fran Ohlins och fjid-
rarna dr monterade centraltibilen och
aktiveras genom tryckstdnger. I ovrigt
bestar bade fram- och bakvagn av dubbla
tvarstélldalankarmar per sida—alla
detaljer ar konstruerade av Peter. Har
ar gott om snyggt laserskurna alumini-
umdetaljer och svetsningarna skams
inte for sig. Utanpa allt detta sitter en
plastkarossa’la férra generationens Ford
Fiestai8o-procentig skala.

—Jagkonstruerade en maskin somi
enadnden liste av Andréas Erikssons
rallycrossbil och i andra dnden fréiste
fram en gjutplugg i 8o-procentig storlek.
Jagfick taen halvcentimeteritaget...

Foérdelen med konstruktionen &r att
axelavstand ldtt kan justeras och karos-
sen sitter fast vid fyra punkter. Alltsa ar
detingen stor sak att ta fram en ny kaross

Att ta sig
in i Mini-
Fiestan ar
speciellt -
framrutan
ar opp-
ningsbar
ochjag
kliver rakt
ner i sitt-

99

och byta form pd bilen. Alltsd, det dr
ingen stor sak fér en kille som Peter.

AttklivaiMini-Fiestan dr lite speci-
ellt. Stértburen tar platsoch en dorri
8o-procentig storlek skulle ha inneburit
ettjittetrdngtinsteg. Sdistdllet r fram-
rutan 6ppningsbar och jag far kliva rakt
nerisittbrunnen. Ratten garatttaav
och férenmanisinabastaar av typiskt
medelsnitt som jag, r processen att ta
platsiden fast monterade racingstolen
med sexpunktsbalte forvanansvart
enkel. Justermgjligheter finns hos pe-
dalstdllet, menjustnudrallt bra. Sd jag
startar upp och rullar ut pa den allt mer
upptorkande banan.

GIVETVIS AR bilen explosiv, den viiger
runt 650 kilomed migioch med 185
héstar sticker det ivig. Men det dr just
fyrhjulsdriften kombinerat med de 175
millimeter smala dret-runt-dicken med
daligt grepp som gor det sd kul. Visst
fungerar det att styra bilen in i kurvor-
na, men att anvanda kraften for att drifta
bilen runt sin egen axel —dér har ni den
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Mittmonterad fararpl'ats
4r udda, men absolut inte
fel. Linus njuter ifulla

drag.

vagvinnande stilen. Och pd en bana be-
stdende av tre 180-graderskurvor i olika
radier blir det gott om drifting. Allra
mysigast dr den snabba vanstern som tas
fullt pd tvdan samtidigt som vagen fram-
atnastan betraktas genom sidofénstret.
Det har ar sjukt kul! Nagot som deltagar-
naiRacekampen ocksa skrev under pa.
Racekampen dr en tavling som Peter och
hansbror Johan anordnar, tillsammans
med motorklubben Rasbo MK, dir de
fyra Mini-Fiestorna kérs av bdde kandi-
sar och doldisar frdn motorsportvarlden.
Enoch en fick de tdvlamot klockan och
av detolv tdvlande var Christer "Cralle”
Lindholm snabbast.

Tanken dr att den har tavlingsformen
ska dterkomma dven 2010, att férarna far
gdraupp en och en mot klockan i identis-
kabilar. Fast dd kommer det troligtvis att Chasst
varaflerakvaltivlingar under sisongen Eooriomiihizes P ; Detaljarbetet &r supersnyggt, Mini-fiestan
innan finalen, men exakt hur framtiden Motor: ¥ ser allt annat &n hemmabyggd ut. Fyrhjuls-
ser utir som sagt inte riktigt sikert. Men Suz§‘§§,::r’%hf§5;§m " driften bygger pa kedjor !::1 drive! béjde
oavsett &r han nagot pd sparen, Peter Fyrhijulsdriven : bak- och framaxeln. Efter alltfor fa varv pa
Eriksson. Vikt: 850 ¥ 3 banan (enligt Linus sjalv) konstaterar han att

For det hdr dr bland det roligaste jag . . Mini-Fiestan r det bland det roligaste han
nagonsin har kért. Z ndgonsin rattat.
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